@@ TOYOTA ORDLISTA

ABS - Lasningsfria bromsar

Om din bil saknar ABS-bromsar och du plotsligt maste bromsa pa halt underlag,
riskerar du att fa sladd pa bilen. Det beror pa att hjulen laser sig sa att du tappar
styrformagan. Om du vill behalla kontrollen 6ver bilen maste du pumpbromsa med
pedalen och pa sa satt dela upp bromsningen i korta intervaller.| en nédsituation har
du dock inte tillrackligt med tid for att pumpbromsa. Med ABS daremot kan du
bromsa sékert och bibehalla kontrollen éver din bil. En dator registrerar blixtsnabbt
hur de fyra hjulen roterar néar du bromsar och ger automatiskt order till
bromssystemet att pumpbromsa. Hjulen hindras fran att lasa sig och bilen svarar pa
dina rattrorelser under hela inbromsningen sa att du kan stanna bilen tryggt och
sakert.

AC - Luftkonditionering

Toyotas luftkonditionering gor bilfarden till ett noje vart du an ar pa vag. Luften
passerar genom ett filter och atercirkulerar automatiskt, fri fran damm, pollen och
dalig lukt. Du och dina passagerare har alltid ren och frisk luft i kupén, med den
temperatur och ventilation ni 6nskar. Reglageenheten for luftkonditioneringen ar
ergonomiskt utformad och kan anvandas for att kyla och avfukta luften samt ta bort
imma pa fonsterytor.

Aerodynamik

Varje bilprototyp fran Toyota far tilloringa tusentals timmar i vindtunnel for att
bilmodellen ska fa minsta mojliga luftmotstand. En bils aerodynamik specificeras
genom en s k luftmotstandskoefficient. En 1ag luftmotstandskoefficient ger battre
prestanda samtidigt som saval ljudniva som bransleforbrukning sanks.

Automatisk avblandning

Toyotas elektrokromatiska invandiga backspegel gor att du inte behdver anstranga
dgonen sa mycket vid morkerkdrning. Backspegeln justerar sin reflektivitet for att
balansera skillnader i ljus som dyker upp bakifran. | mérker minskar den automatiska
avblandningen automatiskt reflektioner fran skarpa ljus bakifran och minskar darmed
anstrangningen pa égonen.

BA - Bromsassistanssystem

Toyotas bromsassistanssystem griper in nar du behdver hjalp. En dator identifierar
pa ett smart satt plotsliga inbromsningar som nédsituationer och kompletterar, vid
behov, den bromskraft du anvander vid ett tillbud. Pa sa satt far du om nodvandigt
hjalp att bromsa bilen tills du aterfatt full kontroll.



D-4D - Direktinsprutad diesel med ‘common rail'

Toyotas direktinsprutade dieselmotor D-4D, med ‘common rail', ar férst ut i en ny
spannande generation av renare och mer avancerade dieslar. | D-4D anvands en
hdgtryckspump och en ‘common rail' (pipe) for att forse samtliga cylindrar med diesel
under hogt tryck.

Tack vare det hoga trycket vid insprutningen blir forbranningen effektivare och
motoreffekten hdgre. Aven bransleekonomin forbattras. Dessutom sprutas en liten
mangd bransle in i cylindern 6gonblicket innan resten av branslet antands. Pa sa satt
minskar explosionskraften i forbranningsprocessen, samtidigt som de ljud och
vibrationer som forr férknippades med dieselmotorer minskar radikalt.

Deformationszoner

Toyotas bilar har avancerade deformationszoner fram och bak for att kunna
absorbera sa mycket kraft som majligt vid en kollision. Vid en krock fordelas
eventuellt dverbliven energi genom chassits ramverk. Denna typ av intelligent
absorptionsstruktur verkar for att bevara kupéns intakt sa att du och dina
passagerare sa langt som mojligt skyddas fran skador.

Display med multiinformation

Toyotas "multiinformation display screen” ger dig all nddvandig information om bilen
och den aktuella farden, samtidigt som reglagen for ljudanlaggningen finns inom
bekvamt rackhall. Displayens ergonomiska design och placeringen pa mittkonsolen
later dig koncentrera dig pa vagen framfor dig, medan du hela tiden tydligt informeras
om:

Genomsnittsfart

Aktuell tid

Kdorstracka (trippmatare + den aktuella resans langd)

Bransleforbrukning (aktuell + genomsnittlig)

Utomhustemperatur

Ljudanlaggningens funktioner (radio, kassett, CD)

EBD - Elektronisk bromskraftsfordelning

For att uppna maximal bromskraft, fordelas bromsverkan automatiskt mellan de fyra
hjulen och anpassas till varje hjuls vaggrepp i den aktuella situationen. EBD-systemet
(Electronic Brake Force Distribution) forkortar bromsstrackan dramatiskt och hjalper
dig att bibehalla bilens stabilitet, aven vid kraftiga inbromsningar och haftig
kurvtagning.



ELR - Trepunktsbélten med béaltesstrackare

Tack vare ELR-systemet (Electronic Linear Retractable) stracks sakerhetsbaltena
upp vid en kollision, vilket minskar risken for personskador. ELR ingar i
standardutrustningen for férare och framsatespassagerare och backas upp av
sakerhetsbéltenas belastningsbegransare.

Korta 6verhang

Toyotas ingenjorer har forsett Camry med minsta mojliga 6verhang bade fram och
bak for att maximera koregenskaperna. Overhang ar de delar av bilen som skjuter ut
framfor framaxeln respektive bakom bakaxeln. Vi har tillampat samma
designprinciper som hos racerbilar for att korta 6verhéngena, eftersom allt fér mycket
vikt utanfor hjulaxlarna paverkar kéregenskaperna negativt.

McPherson-fjadring

Kombinationen med McPherson-fjadring fram och McPherson-fjadring med dubbla
lankarmar bak bidrar till sakerheten. Denna typ av individuell fjadring gor att bilen
upptrader mycket stabilt pa vagen, vilket ger dig battre kontroll och stérre trygghet i
olika korsituationer. Samtidigt reduceras ojamnheter och stétar till ett minimum.
Styrningen underlattas och farden blir behagligare.

Sakerhetsbur

Energiupptagningsformagan for Toyota-bilar ar optimal, vilket minskar effekterna
aven nar bilen rakar ut for stora krafter. Under hela utvecklingsprocessen infor varje
ny bilmodell, genomfor vi saval datoriserade tester som experiment p& krockbanor
som ett viktigt led i arbetet att bygga annu starkare karosser. Resultatet ar en styv
kaross som har formagan att ta upp stora krafter, oavsett om de kommer framifran,
bakifran eller fran sidan.

Slatt underrede

For att forbattra prestandan pa din Toyota, har vi forsett den med kopior pa de slata
underredsplatar som sitter pa vara Formel 1-bilar. P& sa satt har vi minskat
luftmotstandet sa att battre aerodynamik kan uppnas. Platarna ar datordesignade
och utvecklade for att minska turbulensen och ge Okad stabilitet vid hogre farter.



SMT - Sekventiell Manuell Vaxellada

Med Sekventiell Vaxelldda vaxlar du utan att anvanda kopplingen. Systemet ar
utvecklat for Formel 1-bilar och later dig koncentrera dig pa att accelerera, bromsa
och finna ratt "spar" vid kurvtagning och omkorningar. SMT-systemet kopplar ur
automatiskt och valjer ratt motorvarv vid vaxlingen, medan sensorer och en dator
skoter sjalva vaxlingen. Med en forkromad vaxelspak véljer du bara om du vill kdra
framat eller bakat, savida du inte valt att ha ett par knappar monterade pa ratten
(tillval).

SRS krockkuddar

SRS-systemet (Supplemental Restraint System) gor att krockkuddarna fylls extra
snabbt i handelse av en kollision. P& sa satt far sakerhetsbaltet hjalp att reducera
kraften i férarens rorelse mot ratten eller passagerarens rorelse mot
instrumentbradan. Systemet bygger pa sensorer som registrerar kollisionen, varvid
en dator ger signal till krockkuddarna att fyllas.

Super ECT - Elektroniskt styrd automatvaxellada

Med Toyotas elektroniskt styrda automatvaxelldda Super ECT (Electronically
Controlled Transmission) behover du aldrig mer véxla pa kurviga smavagar eller vid
standiga start- och stoppmandvrar i samband med kobildningar. Super ECT
anpassar véxlingen till fart och acceleration. Vaxlingen styrs av en
momentavkannande converter som utan minsta fordréjning kopplar in och ur
kraftéverforingen till drivhjulen samtidigt som den véljer lamplig vaxel for den aktuella
farten. Vridmomentsomvandlaren gor att bilen vaxlar ovanligt snabbt och mjukt, utan
den efterslapning som varit sa vanligt fér automatlador. Dessutom sparar systemet
bransle.

THS - Toyota Hybrid System

Toyotas innovativa hybridsystem THS minskar belastningen pa miljon. THS
kombinerar pa ett intelligent satt en bensinsnal VVT-i-motor med en elektrisk motor
utan utslapp. Systemet ar prisbelénat och minskar farliga utslapp av HC, CO och
NOx med hela 70%, medan CO2-utslappen, som paverkar vaxthuseffekten, nastan
halveras.

TRC - Antispinnsystem

Antispinnsystemet TRC (Traction Control System) uppmarksammar minsta
slirtendens under acceleration. Motorkraften minskar automatiskt tills slirningen har
havts och hjulen ater har grepp. Systemet spar bransle, minskar dackslitage och okar
sakerheten. Samtidigt styr antispinnsystemet bromsarna sa att dessa minskar den
drivkraft som éverfors till vagen i de fall drivkraften skulle vara hogre an friktionen
mellan dack och vagbana.



VSC - Stabilitetskontrollsystem

Stabilitetskontrollsystemet VSC (Vehicle Stability Control) styr bromskraft och
gaspadrag for att férebygga sladd vid halt vaglag eller plotsliga undanmandvrar.
Systemet motverkar under- och dverstyrning genom att de olika hjulen bromsas
selektivt tills du natt full stabilitet igen. Tack vare VSC-systemet far du snabbt tillbaka
stabiliteten sa att risken for en olycka minskar radikalt.

VVT-i - Intelligenta motorer med variabla ventiltider

Toyotas motorer med VVT-i (Variable Valve Timing with Intelligence) anvander
avancerad datorteknik for att variera den mangd luft som ventilerna slapper in efter
korforhallanden och motorbelastning. Genom att VVT-i-tekniken reglerar den tid som
Overlappar ventilernas stangande och 6ppnande, far motorn ett mycket bra
vridmoment 6ver hela varvtalsregistret.

VVT-i innebér tre viktiga fordelar:

e Motorn tillater en sportig korstil,

e Bensinférbrukningen minskar,

e L&gre andel farliga utslapp tack vare att bensinen forbranns vid en hogre
temperatur.

VVT-i D4 - Variabla ventilstyrningstider pa direktinsprutade 4-taktsmotorer
Toyotas nya motor VVT-i D4 har fatt en liten men mycket effektiv forbattring som okar
effektiviteten med 8% jamfort med den prisbeldnta VVT-i.motorn (Variable Valve
Timing with intelligence). Nu sprutas bensinen direkt in i varje cylinder genom ett
smalt munstycke.

Systemet ger VVT-i D4-motorn foljande fordelar:

Motorns forbranning av bensinen blir effektivare.

Bensinen fastnar inte langre i insprutningsmekanismen vid kallstarter.
VVT-i D4-motorer ger:

Lagre nivaer av farliga utslapp.

Lagre bransleférbrukning.

Mer styrka



VVTL-i - Variable Valve Timing and Lift- intelligent

Toyotas VVTL-i-motor gar ett steg langre a&n motorerna med VVT-i-teknik. Den
anpassar automatiskt lyftet av cylindrarnas in- och utblasventiler. Vid hdga farter
lyfter Toyotas ECU-teknik (Electronic Control Unit) cylindrarnas vardera fyra ventiler
och Okar pa sa satt inslappet av ren luft, liksom utslappet av forbrukad luft. Ett 6kat
inblas vid hoga varvtal (6ver 6.000 varv) betyder effektivare forbranning och lagre
farliga utslapp. | sjalva verket har VVTL-i mycket gemensamt med oss manniskor,
Vid traning stravar vi ju efter att 6ka den luftméngd som passerar genom vara lungor.

WIL - Inbyggt whiplashskydd

| framstolarna finns ett whiplashskydd integrerat i designen; WIL (Whiplash Injury
Lessening). Detta inbyggda skydd bidrar till att minska risken for pisksnéartsskador i
samband med kollisioner vid laga farter.
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